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LE GRANDI INFRASTRUTTURE 2) PATTO PER LO SVILUPPO

di Giandomenico Mele
» OLBIA

Un progetto epocale per la citta
che resta appeso a un filo spa-
zio-temporale legato a un accor-
do economico per un conten-
zioso che risale a pin di 20 anni
fa. La buona notizia & che Ci-
pnes, Anas e Regione hanno si-
glato il protocollo d'intesa per la
progettazione e realizzazione
del programma nuove opere
Eﬁr“ raddoppio della circonval-

zione stradale di Olbia. L'im-
pegno di spesa @ stabilito in 90
milioni di euro, Risorse gia in
cassa e linanziate nell’'ambito
del Patto Stato-Regione per la
Sardegna,

Si tratta di una infrastruttura

strategica la cui realizzazione &
pera vincolata alla soluzione, at-
traverso una transazione, di
unacontroversia instaurata dal-
la ditta appaltatrice che aveva
realizzato la tangenziale di Ol-
bia: dato che, dopo vent'anni di
causa, recentemente il tribuna-
le ddi Tempio Pausania ha emes-
s0 la sentenza 85/2017 con cui
ha parzialmente accolto la do-
manda risarcitoria dell impresa
appallatrice.
Il progetto. Il complessivo inter-
vento infrastrutturale prevede
l'incorporamento e |'amplia-
mento in raddoppio della stra-
da tangenziale di proprieta del
Cipnes sulla base della progetta-
zione interna dello stesso Con-
sorzio industriale. | fondi a di-
sposizione risultano  stanziati
nell'ambito del “Patto per lo svi-
luppo della Regione Sardegna”,
di cui 11 milioni e 800 mila euro
in quota regionale e 78 milioni
200 mila euro a valere sulle risor-
se del Piano operativo Fsc
2014-2020 a cura del ministero
delle Infrastrutture e dei Tra-
SpOTt.

1l Consorzio industriale & 'en-
te che, tra il 1996 e il 2004, aveva
realizzato la circonvallazione di
Olbia. L'allora Cipnes nel 2003
aveva redatto il progetto preli-
minare dei lavori di completa-
mento della circonvallazione,
che prevedono I'adeguamento
della sezione della strada esi-
stente, per un'estensione di cir-
ca 5 chilometri, con la prosecu-
zione del tracciato con un tratto
di nuova costruzione, lungo cir-
ca b chilometri.

Verso ovest. Il completamento
della circonvallazione ovest, a
partire dallo svincolo di Ol-
bia-Tempio (Santa Mariedda) fi-
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zona industriale
Porto Isola Bianca

La tangenz1ale raddoppla
c’é 'accordo dopo 20 anni

La firma tra Cipnes, Regione, Anas: 90 milioni, 6 chilometri dalla citta alla Ss 125
Ma ora va risolto il contenzioso con I'impresa che realizzo il primo progetto

no allo svincolo in progetto a
nord di Olbia conla 8.8, 125 ver-
so Arzachena ¢ Golfo Aranci,
avra le caratteristiche di una via-
bilita di tipo “C" {cosi come defi-
nite dal D.M. 5.11.2001) e rap-
presenterd un tratto intermedio
del piis generale e fondamenta-

le itinerario regionale Abbasan-
ta - Nuoro - Siniscola - San Teo-
doro - Olbia - Arzachena - Pa-
lau. La seconda parte, ovvero il
completamento che costituisce
l'oggetto dell'intervento propo-
sto dal Consorzio Industriale
provinciale Nord Est Sardegna

Gallura, & di nuova impostazio-
ne e congiungera lo svincolo di
Santa Mariedda con la 8.5. 125,
nella intersezione Olbia nord,
per una lunghezza complessiva
di 5.336 metri. Nell'ambito del
“Piano delle infrastrutture”, co-
si come individuato nel Pro-
gramma regionale di Sviluppo
2014- 2019, il completamento
della circonvallazione ovest di
Olbia viene considerata un in-
tervento sulla viabilita principa-
le facente parte della “rete fon-
damentale regionale”, con im-
portanza primaria nell'organiz-
zazione viaria generale.

Il contenzioso. Per arrivare auna
transazione sui crediti vantarti
dall'impresa  appaltatrice, le
due parti hanno predisposto
una bozza che prevede il paga-
mento di una somma a titolo ri-
sarcitorio da rideterminare per

soddisfare le richieste dell'im-
presa. Sulle cifre resta il pin
stretto riserbo: si sa che il paga-
mento di tale somma avverreb-
be in tre rate annuali da corri-
spondersia decorrere dal primo
febbraio prossimo, Tale transa-
zione & stata ovviamente condi-
zionata all'approvazione del mi-
nistero delle Infrastrutture e dei
Trasporti che, cosa non secon-
daria, & I'organismo deputato a
pagare materialmente la cifra
concordata a titolo transattivo.
Resterebbero a carico del mini-
stero anche i compensi profes-
sionali relativi alla causa. 11 Ci-
pnes ha lavorato in modo pun-
tuale per arrivare alla conclusio-
ne di questo accordo, per con-
sentire l'inizio della costruzione
di una infrastruttura ritenuta
strategica per Olbia, la Gallura e
I'intera Sardegna.

Al Consorzio industriale la cura delle strade

Ok gli interventi di manutenzione sulla viabilita primaria con maggiore intensita di traffico pesante

Lavori sulla Olbia-Palau

b OLEIA

II Consorzio industriale Ci-
pnes si occupa della manuten-
zione ordinaria e straordinaria
del sistema viario al fine di ga-
rantire la sicurezza lungo la re-
te stradale di pertinenza con-
sortile, soprattutto laddove un
flusso veicolare particolarmen-
te impattante determini, o ab-
bia determinato, importanti
fenomeni diusura.

Negli anni scorsi sono stati
effertuati i lavori rientranti nel
progetto  di  manutenzione
straordinaria della viabilita pri-
maria di collegamento all'ag-

glomerato industriale e al por-
to commerciale di Olbia, in
particolare nel tratto di circon-
vallazione ovest compreso tra
lo svincolo sulla strada statale
sulla 55 199 “Olbia-Sassari” —
Strara statale 131 Den direttri-
ce Nuoro e lo svincolo sulla
S.P.4/M Olbia-Palau.

La Regione aveva inserito la
messa in sicurezza della
convallazione ovest di Olbia
nel Piano regionale delle infra-
strutture che la Giunta regio-
nale approvo con deliberazio-
ne 22/1 del 7 maggio 2015. La
Regione individuo il Cipnes
Gallura come soggetto attuato-

re, prevedendo un finanzia-
mento di 2 milioni 700 mila eu-
ro. A seguito della deviazione
del traffico disposta dall’Anas
nel marzo 2014 nell'ambito
dei lavori della Olbia-Sassari,
quel tratto di strada infatti ave-
va visto quasi raddoppiare (+
170%} il flusso dei veicoli di tra-
sporto merci con carico supe-
riore a 35 quintali in entrata a
Olbia e triplicare quelli in usci-
ta verso Nuoro-Cagliari e Sas-
sari, Gli interventi previsti
sull'intero  tragitto  stradale
hanno riguardato la pulizia e il
rifacimento del manto bitumi-

noso d'usura (incluso lo svin-

colo in corrispondenza  del
nuovo ospedale civile di Olbia,
lo svincolo su via Barcellona,
quello sul quartiere San Nicola
e, in ultimo, lo svincolo sulla
strada provinciale Olbia-Pa-
lau), il rifacimento e I'adegua-
mento della segnaletica strada-
le orizzontale e verticale, la so-
stituzione dei guardrail a dop-
pia onda con quelli a tripla on-
da e, infine, la sostituzione dei
giunti di dilatazione nei viadot-
ti e il ripristino funzionale del
sisterna di ancoraggio della
struttura portante dei pannelli
fonoisolanti.

Le operazioni sono state ar-

LASTRATEGIA
Eliminare
le criticita
all'interno
dell’abitato

» OLEIA

Risolta la grana del contenzioso
e sulla base della firma del Proto-
collo d'intesa con Anas e Regio-
ne, il Cipnes ha previsto in pri-
ma battuta due anni di lavoro e
38 milioni di investimento con
I'obiettivo strategico di interve-
nire su alcune criticita del siste-
ma infrastrutturale stradale, e,
nel contempo, di decongestio-
nare il traffico interno a Olbia re-
lativamente al flusso di attraver-
samento della citta.

Nell'ambito del “Piano delle
infrastrutture”, cosi come indivi-
duato nel Programma regionale
di Sviluppo 2014- 2019, il com-
pletamento della circonvallazio-
ne ovest di Olbia viene conside-
rata una viabilita principale fa-
cente parte della “rete fonda-
mentale regionale”, con impor-
tanza primaria nell'organizza-
zione viaria generale. Come indi-
cato nella delibera regionale
22/2015, infatti, la rete stradale
sarda @ caratterizzata da una
estensione chilometrica molto
bassa se confrontata con la su-
petficie territoriale e da percorsi
inadeguati, anche sotto il profilo
della sicurezza, rispetto alle esi-
genze dimobilita della regione.

Acausa di queste carenze, nu-
merose aree della Sardegna, in
particolare le zone pill interne,
hanno notevoli problemi di ac-
cessibilith ai principali centri e
ai nodi portuali e aeroportuali.
Tutto cio condiziona enorme-
mente lo spostamento di perso-
ne e merci, con le immaginabili
ripercussioni sul sistema econo-
mico, produttivo turistico e so-
ciale del territorio.

Le criticita della rete infra-
strutturale stradale ad alto indi-
ce di traffico riguardano sia la
viabilita secondaria, sia quella
principale che mette in comuni-
cazione i poli pili importanti
(Cagliari, Sassari e Olbia) con le
porte di accesso all'isola, ovvero
i porti e gli aeroporti del sud e
del nord Sardegna. (gdm)

ticolate in due stralci funziona-
li.. Il primo stralcio ha riguarda-
to il tratto di strada della cir-
convallazione ovest realizzato
su viadotto (approssimativa-
mente tra lo svincolo per San-
ta Mariedda e lo svincolo per
Palau), che presentava i segni
di degrado pil evidenti e ne-
cessitava percid di un interven-
to di messa in sicurezza indif-
feribile e urgente.

Il secondo stralcio, per il
quale & stato previsto un inve-
stimento totale paria 2 milioni
di euro, ha riguardato gli inter-
venti di manutenzione straor-
dinaria sull'intera trarta della
circonvallazione ovest che si
estende per nove chilometri e
mezzo tra lo svincolo sulla O1-
bia-Sassari (S.5. n. 199} e lo
svincolo  sulla  Olbia-Palau
(5.P. . 4/M). (gedm)



